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&& \/erkehrsbeschrankende MaRnahmen an der Ortsdurchfahrt der B 31 in Freiburg

Sehr geehrter Herr Hollwarth,

far lhr Schreiben vom 7. Dezember 2011 an Minister Winfried Hermann danke ich
Ihnen. Er hat mich gebeten, lhnen zu antworten.

Zu den von Ihnen angesprochenen Punkten beztglich der Ortsdurchfahrt der B 31in
Freiburg und den daraus abgeleiteten Vorschlagen bzw. Forderungen méchte ich im
Einzelnen wie folgt Stellung nehmen: '

'1‘. Verkehrsbeschrénkende MalRnahmen

MaBnahmen der StraRenverkehrsbehdrde zum Zwecke des Larmschutzes sind nach
d"erzeitiger Rechtslage ausschliellich auf der Grundlage des § 45 Abs. 1 StralRenver-
kehrs-Ordnung (StVO) und nach naherer MalRgabe der Larmschutz-Richtlinien-
StraBenverkehr maglich. Von entscheidender Bedeutung ist débei, ob die Larmbelas-
tung jenseits dessen liegt, was unter Beriuicksichtigung der Belange des Verkehrs im
konkreten Fall als ortsiiblich hingenommen werden muss. Dies bedeutet unter ande-
rem, dass nicht ausschlieRlich auf die Héhe des Larmpegels, sondern auf alle Um- '

stande des Einzelfalls unter Beachtung des Grundsatzes der VerhaltnismaRigkeit ab-
zustellen ist. | '
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Da es sich bei der StraRenverkehrsordnung um Bundesrecht handelt, haben die Ver-
kehrsbehérden des Landes nur einen eingeschrankten Spielraum, was die Anordnung
von Geschwindigkeitsbeschrankungen zur Verbesserung der Verkehrssicherheit an-
geht. Diesen Spielraum werden wir jedoch — wie im Koalitionsvertrag vereinbart - voll
ausschopfen.

Bei einer Ausdehnung der Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h auf den gan-
zen Tag gilt jedoch das oben Gesagte: Da sich die B 31 zu Zeiten des Berufsverkehrs
bereits an der Grenze ihrer Leistungsfahigkeit bewegt, kénnte die Beschrénkung den
Verkehrsfluss zusatzlich beeintrachtigen. Es ist daher nicht auszuschlieRen, dass sich
durch eine solche MaRnahme das Larmproblem noch verschéarfen wiirde, da im Stop-
and-go-Verkehr standig angefahren werden muss. Dass dadurch die Larmbelastung
gegeniiber einem konstanten Verkehrsfluss ansteigt, zeigt sich auch daran, dass bei
der Berechnung der Larmbelastung nach der RLS-9C Zuschlage an Lichtsignalanla-
gen einbezogen werden. Diese Beriicksichtigung ist analog Gbertragbar auf die
Larmbelastung im Stop-and-go-Verkehr. '

Dariiber hinaus kann sich auch die Verkehrssicherheit verschlechtern, da bei Staus
zum einen die Gefahr von Auffahrunfallen steigt und zum anderen oftmals auf nicht
fur eine solche Belastung ausgelegte Nebenstralten ausgewichen wird.

Die LUBW hat die Auswirkungen des bestehenden nachtlichen Tempolimits auf der B
31 untersucht (,Verkehrsstarken an ausgewahlten Spotmessstellen — Auswertungen
2010“ — Bericht ist im Internet verfiigbar). Ein Vergleich der vor bzw. nach dem In-
krafttreten des nachtlichen Tempolimits gemessenen Fahrzeuggeschwindigkeiten so-
wie der gemessenen Luftschadstoffkonzentrationen ergeben keine Hinweise auf
Schadstoffminderungen durch das nachtliche Tempolimit. Die Voraussetzungen fur
eine ganztagige Festsetzung von Tempo 30 aus Griinden der Luftreinhaltung auf der
Grundlage dieser Auswertungen ist daher nicht gegeben.

Zur Verbesserung der Luftqualitdt wurden verschiedene MaRnahmen in dem
Luftreinhalteplan Freiburg festgelegt. Unter anderem wirkt sich der durch die Umwelt-
zone induzierte modernere Fahrzeugbestand auch im Umfeld der eigentlichen Um-
weltzone positiv aus.

Was die Belastigung durch Erschitterungen angeht, so hat die Stadt Freiburg lhnen
bereits zugesagt, vermeidbare Unebenheiten, durch die Schwingungen ausgeldst und



ubertragen werden kénnen, im Rahmen des Méglichen und Vertretbaren zu beseiti-
gen. Die Stadt strebt auBerdem die Einrichtung einer stationdren Geschwindigkeits-
messanlage an.

Sollte die Stadt Freiburg erwagen, im Rahmen ihrer Larmaktionsplanung die Ge-
schwindigkeitsbeschrankung auf der B 31 auch auf die Tageszeit auszudehnen, mis-
sen die genannten Auswirkungen mit untersucht und eine einvernehmliche Losung
mit dem Regierungsprasidium Freiburg gefunden werden. Eine Entscheidung kann
daher erst nach einer umfassenden Gesamta'bwégung getroffen werden.

2. Lkw-Durchfahrtsverbot

Lkw-Durchfahrtsverbote kommen auf Bundesfernstralen generell nicht in Betracht,
wenn keine geeigneten und zumutbaren Ausweichstrecken vorhanden sind. Auf den
Stral3en des Uberdrtlichen Verkehrs wie der B 31 biindeln sich der weitrdumige und
der innerdrtliche Verkehr. Einem Fahrverbot steht auf diesen StralRen daher grund-
satzlich deren besondere Verkehrsfunktion entgegen.

Die B 31 ist die transeuropaische FernstraBenverb_indung zwischen der A 5 im Wes-
ten und der A 81 im Osten. Da es hierzu keine leistungsféahige Alternative gibt, wiirden
bei einer Beschrénkung des Verkehrs auf der B 31 die entsprechenden Fahrzeugfiih-
rer sich eine Alternativstrecke suchen und damit die dortigen Ortsdurchfahrten {iber-

lasten.

Die vermutlich am starksten genutzte Alternativstrecke diirfte (iber das Glottertal

(L 112), St. Peter und St. Margen (L 127/L 128) fiihren. Diese Alternativstrecke ist we-
gen des Ausbauzustandes, insbesondere in den teilweise engen Ortsdurchfahrten der
genannten Gemeinden, nicht geeignet, zusatzlichen Verkehr, insbesondere Schwer-
lastverkehr, aufzunehmen. Dies gilt auch fiir andere denkbare Ausweichstrecken wie
die Strecke lUber Simonswald (L 173) oder das Miinstertal (L 123). Es miisste von ei-
ner erheblichen Belastung der Anwohner an diesen Alternativstrecken ausgegangen

werden.

Eine Sperrung auch dieser Alternativstrecken ist nicht darstellbar: In diesem Falle
musste der Schwerverkehr Richtung Osten einen enormen Umweg (iber Karlsruhe,
Stuttgart und Donaueschingen befahren. Dies wirde zwar zu einer Entlastung der



Region Freiburg flihren, jedoch die bereits jetzt sehr schwierige verkehrliche Situation
um Karlsruhe und Stuttgart weiter verscharfen und zudem eine erhebliche Zunahme
an Emissionen ausldsen. Nach alldem ist ein Durchfahrtsverbot fiir Lkw auf der B 31
nicht umsetzbar, da keine geeignete und zumutbare Ausweichstrecke vorhanden ist.

Mit freundlichen Griufen
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